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Resumen Ejecutivo

El presente informe analiza la gestion de YPFB en la importacidn de carburantes en Bolivia, entre
los afios 2000 y 2023, subrayando las diferencias existentes en la informacién contenida en los
registros de la estatal petrolera con respecto a la informacién estadistica del Instituto Nacional
de Estadistica (INE). El trabajo identifica inconsistencias significativas tanto en volimenes como
costos unitarios. Con base en este andlisis se puede advertir desprolijidad y probablemente falta
de transparencia en el manejo de los datos sobre una cuestién candente y muy sensible, como
es laimportacion de carburantes. De ello surgen varias interrogantes que tendrian que ser motivo
de explicaciones por parte de las autoridades competentes.

Diferencias en los registros de Importacion

Existen discrepancias en los volumenes y costos de importacién reportados por YPFB y el INE,
gue no pueden explicarse Unicamente por el uso de distintos factores de conversién de unidades
o costos fijos relacionados con el trasporte de los puertos a los mercados de consumo. Por
ejemplo, en 2015 el INE reporté importaciones por 1,106 millones de litros de diésel a Sus 0.75
por litro, mientras que YPFB registré 809.1 millones de litros a Sus 0.63, lo que marca una
diferencia de Sus 318.3 millones. Se observa, asimismo, que, en 2019, hubo una diferencia de
316 millones de litros importados de gasolina entre lo reportado por el INE y YPFB, de donde
surge una diferencia de Sus 191.5 millones.

Posibles Irregularidades y falta de transparencia

De otro lado, se detectan posibles sobrecompras en ciertos periodos, con volimenes importados
superiores a la demanda reportada, lo que sugiere posibles desvios o almacenamientos no
registrados. El monto de los volimenes en cuestion sobrepasa los Sus 1,400 millones

Las discrepancias en costos y voliumenes tienen un impacto sobre el subsidio a los carburantes,
toda vez que ello trae consigo un aumento en el gasto publico y de una forma muy poco clara 'y
justificable. Asi pues, surge la pregunta si los subsidios podrian haber sido utilizados para justificar
la comisién de pagos irregulares.

A la vista de las inconsistencias halladas en este trabajo, se plantea la necesidad de la realizacion
de auditorias externas e independientes sobre los precios y volimenes de importacion, que
puedan despejar las dudas e interrogantes y aportar mayor claridad y certeza con respecto a los
registros de importacidon de carburantes. Se constata también la urgencia de implementar
mecanismos transparentes para la conciliacién de los datos reportados por YPFB y el INE.
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1. Una correccion fuera de lo normal

En el marco de un encuentro de expertos en energia y economia a mediados de 2023, y tras
analizar y comparar datos sobre la produccién, importacidon y consumo de gasolina y diésel en
Bolivia, identificamos que el Instituto Nacional de Estadistica (INE) habia efectuado una
correccion significativa en las cifras reportadas en 2022 relacionadas con la importacién de estos
carburantes.

Nos sorprendid la magnitud de esta correccion: 35% menos en volumen y una reduccion de
1,320,586 millones de délares en el valor inicial. Ademas, el presidente de YPFB atribuyé esta
diferencia al INE, explicando que este (el INE) toma los datos “preliminares” de los DUls
(informacidén reportada por la Aduana Nacional), afirmando que estos suelen estar “sobre-
reportados” (léase: 'no reflejan las cifras reales de importacién' de diésel y gasolina).Esta
explicacidn, poco plausible, da a entender que YPFB no habria conciliado ni los volimenes ni los
montos erogados con las instituciones encargadas del control y reporte del comercio exterior y
por lo tanto la informacidn reportada por el INE y Aduana no serian correctos.

Ante estos antecedentes y considerando la limitada disponibilidad de informacion,
especialmente por parte de YPFB, decidimos realizar un analisis histérico exhaustivo para evaluar
el impacto que la importacion de carburantes ha tenido en la economia boliviana.

Para este analisis, recopilamos la Base de Datos del INE y aplicamos los parametros de conversion
establecidos en los Balances Energéticos Nacionales (BEN) para obtener los datos en litros,
utilizando los coeficientes de 0.75 kg/L para gasolina y 0.88 kg/L para diésel. Segun Carlos A.
Echazu Sebastian, director general de Planificacion Energética y Gestién del Ministerio de
Hidrocarburos, estos pardmetros son validados por organismos internacionales como la
Organizacion Latinoamericana de Energia (OLADE) y la Agencia Internacional de Energia (IAE).

En busca de mayor precision, enviamos una solicitud al ministro de Hidrocarburos para obtener
informacion estadistica histdrica; sin embargo, dicha peticion no fue atendida.? Posteriormente,
realizamos un requerimiento al INE, que nos respondid con una copia impresa de la misma base
de datos utilizada en nuestro anadlisis, acompafiada de una aclaracion relevante: "Asimismo,
informamos a ustedes que estas estadisticas tienen su respaldo en los documentos aduaneros
registrados en la Aduana Nacional de Bolivia." 4
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Nuestro analisis se fundamenta en la informacién proporcionada por el INE, la cual hemos
contrastado con los datos registrados en documentos oficiales de YPFB y el BEN para identificar
discrepancias y evaluar la coherencia en los reportes de importacién de carburantes.

2. Datos del INE sobre produccién, importacion y demanda de gasolina y diésel

En el grafico 1 podemos ver la declinacién de la produccién nacional de hidrocarburos
directamente relacionada con la produccién de gas natural. La produccion de gasolina y diésel en
Bolivia esta estrechamente vinculada al gas natural, ya que este se utiliza como insumo en el
proceso de refinacidon. La caida en la produccién de gas implica menos disponibilidad de
derivados para el mercado interno, aumentando la dependencia de la importacidn.

En 2023, por ejemplo, la produccion de diésel fue un 30% menor que en 2016. El declive de la
produccién de gasolina es menos acelerado, pero igualmente inevitable. Esto implica que la
dependencia de las importaciones aumentara progresivamente. El andlisis de la produccién de
GLP sugiere que en el corto plazo sera necesario importarlo. Sin embargo, este tema requiere un
analisis especifico que excede el alcance del presente informe.

GRAFICO 1. PRODUCCION BOLIVIANA DE HIDROCARBUROS, 2000 - 2023 (EN MILLONES DE LITROS)
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GRAFICO 2. IMPORTACION DE DIESEL (EN MILLONES DE LITROS)
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GRAFICO 3. IMPORTACION DE GASOLINA POR OCTANAJE (EN MILLONES DE LITROS)
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En el grafico 2 se puede observar que a partir del 2008 la importacién de diésel se acentla con
un mayor crecimiento en relacidon con gestiones pasadas, lo mismo ocurre con la gasolina a partir
del 2019.

3. Sobre importaciones de gasolina y diésel

En el Grafico 4 se muestra la evolucidn de la oferta y demanda de diésel en Bolivia, donde se
evidencian inconsistencias que resultan preocupantes. En 2008, asi como en los periodos
comprendidos entre 2015 y 2018, y de manera aun mas notoria en 2021, se registraron
volumenes de diésel importados superiores a la demanda reportada. Estas sobrecompras no
parecen haber sido comercializadas formalmente, lo que plantea interrogantes sobre el destino
final de estos volumenes y la transparencia en la gestion de las importaciones.

Esto sugiere que parte de estos volumenes podrian haber sido desviados, almacenados sin
registro o destinados a otros fines no reportados.

Uno de los aspectos mds llamativos de este andlisis es la discrepancia en los voliumenes
reportados entre el INE y el BEN. En algunos periodos, el BEN registra volimenes superiores a los
del INE, mientras que en otros sucede lo contrario. Estas incoherencias evidencian problemas de
consistencia en los datos oficiales, lo que pone en duda la fiabilidad y transparencia de la
informacidn oficial reportada sobre la importacién de carburantes

GRAFICO 4. OFERTA Y VENTA DE DIESEL (EN MILLONES DE LITROS)
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En 2021, el INE reporté la importacion de 211 millones de litros mas de diésel en comparacién
con lo registrado en el BEN. Posteriormente, la correccion del INE para 2022, que constituye el
foco de este analisis, generd un desfase entre la oferta y la demanda, evidenciando una aparente
sobreventa de 177 millones de litros. En 2023, se observa un patrén similar al de 2022; sin
embargo, debido a la falta de informacién oficial de referencia, solo es posible estimar que la
importacion de diésel ha sido sub-declarada en al menos 336 millones de litros, lo que tiene un
impacto directo en el calculo del costo unitario real de importacion.

Por otro lado, el Grafico 5 muestra que, desde el aifio 2000, la oferta y demanda de gasolina han
mantenido una correlacién estable. No obstante, en 2019 se registré6 una sobrecompra
significativa que superd ampliamente la demanda real de ese afio, lo que plantea dudas sobre el
destino y uso de los volumenes excedentes.

Al realizar una comparacion entre los volUmenes reportados en el BEN y los datos del INE, se
observa una discrepancia significativa. En 2019, el BEN registra una importacién de 649 millones
de litros, mientras que el INE reporta 965 millones de litros, lo que representa una diferencia del
49%. De manera similar, en 2020, el BEN informa una importacidon de 174 millones de litros, en
contraste con los 221 millones de litros registrados por el INE, lo que equivale a una discrepancia
del 27%. Estas inconsistencias ponen en duda la fiabilidad de los datos oficiales y sugieren la
necesidad de una auditoria detallada sobre el manejo de las importaciones de carburantes.

GRAFICO 5. OFERTA Y VENTA DE GASOLINA (EN MILLONES DE LITROS)
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Entre 2020 y 2023, los datos reportados por el INE sugieren la existencia de una sobreventa de
gasolina, lo que implica que los voliumenes importados y producidos no serian suficientes para
cubrir los niveles de comercializacion registrados en ese periodo. Una posible explicacidon para



esta discrepancia es la incorporacion de etanol a partir de 2021 °para "estirar" los volimenes de
gasolina y compensar la diferencia.

Asimismo, desde febrero de 2023, YPFB inici6 la importacién de crudo proveniente de Argentina
y Paraguay, acumulando un total de 53 millones de litros. Sin embargo, debido a la falta de un
Balance de Carga actualizado, no es posible determinar con precision los volimenes de gasolina
y diésel producidos a partir de este crudo, lo que afiade mas incertidumbre a la contabilidad de
las importaciones de carburantes.

La cuantificacién y valoracion de estas sobrecompras resultan en 1,511 millones de litros de
diésel y 651 millones de litros de gasolina, que a precios nominales (de compra), en los periodos
incurridos resultan en 1.200 millones de délares y 291 millones de délares respectivamente.

4. El Costo de la Importaciones de Carburantes y el Costo del Subsidio

El costo global de las importaciones (costo CIF + transporte cisternas) asi como el nivel de subsidio
calculados a partir de los datos del INE en los graficos 6 y 7. Nos muestran la magnitud de la
evolucidn de laimportacién de diésel y gasolina en litros y el costo que representa para el Estado.

GRAFICO 6. COSTO DE IMPORTACION DE GASOLINA Y DIESEL (EN MILLONES DE DOLARES)
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GRAFICO 7. COSTO DEL SUBSIDIO DE GASOLINA Y DIESEL (EN MILLONES DE DOLARES)
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Hemos calculado el costo total promedio de importacidn considerando los datos proporcionados
por el INE, a los cuales se suman 0.81 bolivianos por litro, correspondientes a los costos de
transporte desde el puerto hasta las instalaciones de almacenamiento para su posterior
distribucion. ®

A partir de 2022, estimamos que el monto real del subsidio ha aumentado debido al impacto de
la devaluacién no oficial del boliviano frente al délar, lo que incrementa el costo efectivo de
importacion de carburantes.

Una vez establecido el contexto de este analisis y la magnitud del negocio de importacién de
carburantes, a cargo de YPFB, es fundamental destacar las discrepancias existentes entre los
registros de YPFB y el INE. Estas diferencias, tanto en volimenes como en valores monetarios,
han sido significativas desde 2010.

5. Inconsistencias en los datos reportados

Uno de los principales puntos de inconsistencia radica en los factores de conversion empleados
por el INE para convertir kilogramos a litros. Mientras que el INE utiliza factores promedio de
0.94 kg/L para el diésel y 0.88 kg/L para la gasolina, el BEN recomienda coeficientes de 0.88 kg/L
para el diésel y 0.75 kg/L para la gasolina. Sin embargo, las diferencias observadas en los registros
no son uniformes, lo que indica que no pueden atribuirse exclusivamente al uso de factores de
conversion incorrectos.

6 PIE N° 1115/2021-2022. Octubre 2022. Respuesta a pregunta 4



Por ejemplo, en 2010, el INE reportd la importacién de 556.4 millones de kilos de diésel, lo que
equivale a 632.3 millones de litros con un costo unitario de 0.77 ddlares por litro. En contraste,
YPFB registré la importacion de 556.4 millones de litros a 0.75 ddlares por litro, generando una
diferencia de 72.6 millones de ddlares. Ese mismo afio, el INE informd la importacién de 127.2
millones de kilos de gasolina, equivalentes a 169.6 millones de litros a un costo de 0.84 ddlares
por litro, mientras que YPFB reporté 111.2 millones de litros a 0.83 délares por litro, lo que
representa una diferencia de 50.7 millones de délares.

Las Tablas 1 y 2 resumen estas discrepancias, evidenciando diferencias significativas tanto en los
volumenes registrados como en los precios unitarios de importacién.

Tabla 1
GASOLINA IMPORTACION DE GASOLINA (en MM US MM Lts
Diferencias (YPFB-INE)
DATOS YPFB (al 2021) DATOS MODELO A PARTIR DE DATOS INE
uss/it Diferencia Diferencia MM
Litros USS USS$/Lt Kgs  Litros USS BS/Lt USS/It Diferencia % MM Litros % uss
2010 111.2 91.8 $ 0.83 127.2 169.6 1425 594 S 0.84 $ 001 2% 58.4 53% $51
2011 192.5 2114 $ 110 165.4 2206 2143 679 S 0.97 S (0.13) -12% 28.1 15% $3
2012 208.1 230.1 $ 1.11 215.0 286.7 306.2 7.43 S 1.07 S (0.04) -3% 78.6 38% $76
2013 200.9 217.4 $ 1.08 175.5 234.0 2475 736 S 1.06 S (0.02) -2% 33.1 16% $30
2015 367.3 273.4 S 0.74 323.9 4318 3512 566 S 0.81 S 007 9% 64.5 18% $78
2016 199.7 129.8 $ 0.65 223.5 298.1 207.2 484 S 0.70 S 0.05 7% 98.4 49% $77
2019 648.7 490.4 $ 0.76 723.8 965.0 681.7 492 S 0.71 S (0.05) -7% 316.3 49% $191
2020 174.0 113.2 $ 0.65 166.0 221.3 140.0 440 S 0.63 S (0.02) -3% 47.3 27% $27
2021 586.0 564.2 S 0.96 455.8 607.8 4975 570 S 0.82 $ (0.14) -15% 21.8 4% ($67)
2022 853.0 917.3 $ 1.08 677.6 9035 9716 7.48 S 1.08 S 0% 50.5 6% $54
Tabla 2
Diesel IMPORTACION DE DIESEL (en MM US$ y MM Lts) Diferencias (YPFB-INE)
Datos YPFB (al 2021) DATOS MODELO A PARTIR DATOS INE
us$/Lt Diferencia Diferencia
Litros uss$ Us$/Lt _ Kgs Litos _ US$ Us/Lt Diferencia % | MMLitros % | MMUSS
2010 556 416 $0.75 556 632 488 S 0.77 S 0.03 3% 76 14% | S 72.65
2015 809 509 $0.63 973 1,106 828 S 0.75 S 0.12 19% 297 37% | $ 318.29
2016 914 492 $0.54 969 1,101 610 S 0.55 S 0.02 3% 187 21% | S 117.74
2019 1,433 921 $0.64 1,191 1,353 1,039 S 0.77 S 0.12 19% |- 80 -6% | $ 117.93
2020 997 613 $0.61 863 980 674 S 0.69 S 0.07 12% |- 17 2% | $ 60.98
2021 1,476 977 $0.66 1,484 1,687 1,329 S 0.79 S 0.13 19% 211 14% | S 351.47
2022 1,853 2,570 $139 1,444 1641 2276 $ 139 $ - 0% |- 212 -11%| $  (293.87)

Para realizar un analisis preciso sobre el impacto de las discrepancias en los volimenes
reportados por YPFB y el BEN en comparacion con los datos del INE, es fundamental partir de la
premisa de que los volumenes registrados por YPFB y el BEN son los correctos. Bajo esta
suposicidn, los montos reportados por el INE como pagos efectuados permitirian inferir el costo
unitario real de importacién, lo que ayudaria a esclarecer posibles inconsistencias en Ia
contabilidad de estos recursos.
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La Tabla 3 evidencia discrepancias en los costos unitarios derivados de las diferencias en los
montos reportados por la importacién de gasolina. El caso mas relevante se presenta en 2019,
cuando se registra una diferencia de 0.20 délares por litro, lo que equivale a una variacién de 191
millones de ddlares. Asimismo, en 2021, el INE reportd un costo por litro 0.11 délares menor al
declarado por YPFB, lo que implica que YPFB habria gastado 67 millones de délares menos de lo
registrado por el ente encargado de las estadisticas nacionales. Estas inconsistencias refuerzan
la necesidad de esclarecer la metodologia utilizada para determinar los costos de importacién y
su impacto en las finanzas publicas.

Las diferencias sefialadas con marcadores rojos indican que el costo por litro pagado habria sido
superior al declarado por YPFB:

Tabla 3
IMPORTACION DE GASOLINA (en MM USS$ y MM Lts)

Litros y Costo Reportado por Litros Reportados por YPFB
YPFB con el Costo CIF del INE

Uss/It Diferencia

Litros UssS USS/Lt Litros UssS Uss/It Diferencia % uss
2010 170 92 S 0.54 170 143 S 0.84 'E‘ 0.30 55% S51
2012 287 230 S 0.80 287 306 S 1.07 'E‘ 0.27 33% $76
2015 432 273 S 0.63 432 351 S 0.81 ? 0.18 28% S78
2016 298 130 S 0.44 298 207 S 0.70 'E‘ 0.26 60% S77
2019 965 490 S 0.51 965 682 S 0.71 'E' 0.20 39% $191
2020 221 113 S 0.51 221 140 S 0.63 ? 0.12 24% S27
2021 608 564 S 0.93 608 497 S 0.82 T*' -0.11 -12% ($67)

En cuanto a la importacién de diésel, al aplicar el mismo analisis realizado con la gasolina,
también se identifican discrepancias significativas. Por ejemplo, en 2014, el INE reportd un gasto
de 834 millones de ddlares, mientras que los registros de YPFB indican un monto de 941 millones
de ddlares, lo que representa una diferencia de -0.11 ddlares por litro. De manera similar, en
2015, YPFB informdé un gasto de 509 millones de dodlares, mientras que el INE registré 699
millones de ddlares, evidenciando una diferencia de 0.23 ddlares por litro. Estas inconsistencias
refuerzan la necesidad de una aclaracion.
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Tabla 4

IMPORTACION DIESEL (en MM US$ y MM Lts)
Litros Reportados por YPFB con
DIESEL el Costo CIF Reportado por el
Litros y Costo Reportado por YPFB INE
Diferencia
Litros US$  US$/Lt Litros us$ Us/Lt Us$/lt % Diferencia US$
2010/ 556 416 $0.75 556 415 $0.75 | | 0.00 0% ($1)
2011 779 813 $1.04 779 731 S 0.94 ¥ .0.10 -10% ($82)
2014 937 941 $1.00 937 834 $0.89 ?‘ -0.11 -11% ($106)
2015| 809 509 $0.63 809 699 $0.86 ¥ 023 37% $190
2020 997 613 $0.61 997 560 $0.56 ¥ -0.05 -9% ($53)
2021 1,476 977 S 0.66 1,476 1,133 $0.77 'E‘ 0.11 16% $156

Segun las respuestas proporcionadas por el Ministerio de Hidrocarburos y Energias y el INE,
ambas entidades afirman que aplican buenas practicas de registro y contabilidad en la gestién de
importaciones de carburantes. No obstante, las discrepancias identificadas en este analisis
contradicen dicha afirmacién, evidenciando inconsistencias significativas que ponen en duda la
transparencia y precision de los datos oficiales.

Lo expuesto en este andlisis revela una problematica grave en la gestidon y contabilidad de las
importaciones de carburantes en Bolivia, tanto en la precisién de los volimenes reportados como
en el registro de los montos desembolsados. Las inconsistencias detectadas sugieren fallas en los
mecanismos de control y transparencia, lo que genera serias dudas sobre la veracidad de los
datos oficiales.

Las discrepancias significativas entre los registros de YPFB y el INE parecen estar vinculadas con
eventos politicos clave en el pais, como el proceso de aprobacién de la Constitucion Politica del
Estado en 2008, el referéndum constitucional a inicios de 2016 y las elecciones presidenciales de
2019. Estos acontecimientos demandaron importantes recursos financieros por parte del
Movimiento al Socialismo (MAS), lo que plantea interrogantes sobre el posible uso de los fondos
derivados de la importacidn de carburantes en el financiamiento de dichas actividades.

6. Preguntas que surgen a partir de este analisis

Por ello, surgen numerosas interrogantes que deben ser respondidas para determinar con
precision el verdadero costo que la importacidon de gasolina y diésel ha representado para los
bolivianos.

A. Sobre las correcciones del INE y la transparencia en los datos
o ¢Por qué el INE corrigid las cifras de importacién del 2022 en mas de 1.320.586 millones
de ddlares?
e ¢Quién autorizé esta correccidn y cual fue el justificativo?
e (Se pagaron realmente los montos inicialmente reportados antes de la correccidon?
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élos ajustes financieros que implican esta correccion estan cuadrados con los
documentos de aduana y con los estados financieros de YPFB?

B. Sobre las inconsistencias en los volimenes reportados

éSe importaron 556 millones de litros de gasolina o 556 millones de kilos de gasolina en
20107

¢Cudantos millones de litros de gasolina y diésel realmente se han importado en los ultimos
20 afios?

éPor qué existen diferencias de hasta el 49% en los volimenes reportados por el INE y el
BEN?

¢Qué ha pasado con los volumenes de diésel sobrecomprados y no vendidos formalmente
en 2008, 2015, 2016, 2017, 2018 y 20217

¢Qué ha pasado con los volumenes de gasolina sobrecomprada y no vendida
formalmente en 2019?

C. Sobre el costo real de las importaciones y el impacto en la economia

¢Cual ha sido el costo real de la importacién de gasolina y diésel en los ultimos 20 afios?
¢Cuales son los precios unitarios de importacion de gasolina y diésel?

¢Cuanto se ha pagado por concepto de “premios” a Vitol, Trafigura, Botrading, etc.?
¢Cuanto se ha pagado por concepto de transporte por cisterna en laimportacion de diésel
y gasolina?

¢Como se comparan los montos pagados a las cisternas por YPFB con los montos pagados
por privados? (Ejemplo: Minera San Cristdbal)

D. Sobre la relacién entre las inconsistencias y factores politicos

éLas diferencias significativas entre los registros de YPFB y el INE tienen relacién con
eventos politicos clave? (Ejemplo: proceso de aprobacion de la Constitucion en 2008,
referéndum constitucional en 2016, elecciones presidenciales en 2019)

E. Sobre los contratos y actores involucrados en la importacion

¢Quiénes son los responsables de la firma de contratos con traders como Vitol, Trafigura
y Botrading?

F. Sobre los mecanismos de control y supervision

éCual es el flujo de informacion de YPFB al INE, pasando por la Aduana? ¢Existen
mecanismos de control cruzado con otras entidades?

¢Cual es la relacion entre el subsidio a los carburantes y las inconsistencias en los datos
de importacion?

¢Se ha utilizado el subsidio para justificar pagos irregulares?

¢Se han realizado auditorias independientes sobre los precios unitarios de importacion
reportados por el INE y YPFB?
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7. Conclusiones

Todas estas preguntas deberian llevar a que se realice una conciliacién integral y transparente de
cara a la opinién publica que brinde informacion real para asegurar la transparencia en el manejo
de fondos publicos y reservas internacionales de divisas, asi como permitir generar estrategias
para liberar recursos destinados al subsidio de carburantes y llevarlos hacia actividades
productivas.

Sin embargo, mas alld de la necesidad de transparencia, los datos expuestos en este analisis
revelan un patrén inquietante de correcciones retroactivas, discrepancias volumétricas y montos
no conciliados que no pueden ser atribuidos simplemente a errores administrativos o
metodologias inconsistentes. La magnitud de las diferencias, tanto en volimenes como en costos
reportados, sugiere la posibilidad de una manipulacién deliberada de cifras con fines poco claros,
lo que podria implicar desde ineficiencia extrema hasta actos de corrupcién institucionalizada.

Si bien el Gobierno y las entidades responsables insisten en que siguen “buenas practicas de
registro y contabilidad”, la realidad es que las cifras no cuadran. ¢{Por qué el INE corrigié de
manera tan drdstica los datos de 2022 sin una justificacién clara? ¢Quiénes se beneficiaron de
estas sobrecompras de combustible que aparentemente nunca llegaron al mercado formal?
¢Cudnto dinero ha sido desviado bajo la justificacidon de subsidios mal calculados?

No es coincidencia que muchas de estas incongruencias surjan en periodos de alta tensién
politica, como elecciones y referéndums, momentos en los que histéricamente se han movilizado
grandes cantidades de recursos sin rendicion de cuentas. La pregunta clave que subyace en todo
este andlisis es: é¢se ha utilizado el negocio de la importacion de carburantes como un
mecanismo encubierto para el desvio de fondos publicos?

Ante la falta de respuestas oficiales satisfactorias, es imperativo exigir auditorias externas e
independientes, asi como una investigacidn profunda sobre los actores y beneficiarios de este
esquema. Asimismo, algin miembro de la Asamblea Plurinacional deberia abrir una investigacion
para esclarecer las responsabilidades en estas incoherencias y determinar si hubo dafio
econdmico al Estado. El pueblo boliviano tiene derecho a saber cuantos millones de ddlares se
han diluido en este opaco sistema de importacién de carburantes y si alguien se habria
beneficiado ilegalmente con esta aparente red de inconsistencias.
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